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1 INTRODUCCION

El presente Estudio de Trafico y Movilidad se realiza con el objetivo de analizar los condicionantes de
trafico relacionados con la instalacidon de una estacion de recarga de vehiculos eléctricos en la parcela
ubicada en la Avda. de Cataluia esquina calle Costa de Valencia en 22 Fase Poligono Industrial
Salinetas, en el municipio de Petrer, provincia de Alicante. La actuacion se sitla en la zona sur del
término municipal de Petrer, dentro del Poligono Industrial Salinetas, junto a la rotonda en la que
convergen la Avenida de Catalufia y la Calle Costa de Valencia. El fin de esta tramitacién es la
incorporacion de una estacion de recarga para vehiculos eléctricos en la mencionada parcela.

Este estudio de movilidad esta regulado por la normativa urbanistica valenciana (Ley de Ordenacién
del Territorio, Urbanismo y Paisaje de la Comunidad Valenciana, LOTUP) y pretende determinar las
condiciones mas probables de evolucién del trafico rodado y peatonal una vez consolidada la
actuacioén urbanistica de modo que no genere impactos negativos sobre la movilidad y se integre
adecuadamente en el entramado urbano e industrial de la zona.

2 OBJETIVO
Este estudio tiene cuatro objetivos clave:

- Evaluar elimpacto en el trafico debido a la nueva infraestructura. Se evaluara la variacion
en los flujos vehiculares y peatonales, considerando sus patrones horarios, rutas habituales
y destinos principales.

- Contrastar los flujos proyectados con la situacion actual de la red vial, y valorar la
capacidad de las vias y la intensidad del trafico, asi como las conexiones peatonales
existentes.

- Examinar la situacion del trafico resultante, con base en la superposicion de la carga
actual y la generada por la nueva actuacion, proyectada hasta su consolidacion, tanto el
transito vehicular como los desplazamientos peatonales.

- Emitir unavaloracién de la red vial en este nuevo escenario, que daran pie a medidas que
mejoren la movilidad y que garanticen eficiencia y seguridad para todos los usuarios.

3 METODOLOGIA

Elsiguiente apartado describe los pasos metodolédgicos seguidos en el estudio, asi como su estructura
general:

- Descripciény analisis del entorno de actuacion, basado en un resumen de las caracteristicas
actuales, tanto del sector como de la red viaria. Se examinan el contexto geografico, las
conexionesy posibles interferencias con otras vias de desplazamiento que atraviesan la zona;

- Andélisis detallado de la infraestructura actual, considerando el tipo de actividad y sus usos,
con el objetivo de identificar posibles problemas o deficiencias en su funcionamiento;

- Trabajo de campo con el objetivo de caracterizar las vias implicadas en la actuaciény conocer
su estado actual, a partir de un estudio de usos y aforos en horas punta.

- Hipdtesis de nuevo escenario. En este apartado, se estima todo el impacto de la nueva
actuacién, desde el incremento en el trafico generado por la actuacién, el cambio en los
niveles de servicio de los viales implicados, asi como el efecto en el transito peatonal.
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Propuestas de actuacion: una vez identificadas las posibles incidencias, se presentaran

alternativas, justificando y detallando las medidas consideradas necesarias para su
implementacion en el sector.

4 SITUACION ACTUAL Y CONTEXTO LOCAL

Como ya se ha mencionado en este Plan Especial, la instalacion de la estacion de recarga de vehiculos
eléctricos afecta a una Unica parcela, localizada en la zona sur del término municipal de Petrer, dentro

del Poligono Industrial Salinetas, junto a la rotonda en la que se cruzan la Avenida de Cataluia con la
Calle Costa de Valencia.

Su referencia catastral es: 3796601XH9539N0001JL y sus coordenadas UTM (ETRS89, huso 30):
693.706,9, 4.259.531,13; y esta definida por los siguientes limites:

Norte: calle Costa de Valencia

- Este: parcelas con frente a la Calle Mirabuenos y con referencias catastrales
3796602XH9539N0001EL, 3796603XH9539N0001SL y 3796604XH9539N0001ZL

- Sur: parcela con frente

a la Avenida de Cataluna vy referencia catastral
3796607XH9539N000TWL y parcela con frente a la Calle Mirabuenos y referencia catastral
3796605XH9539N000TUL.

Oeste: Avenida de Catalufiay su rotonda de cruce con la Calle Costa de Valencia
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Grafico n® 1. Ubicacion de la parcela. Fuente: elaboracion propia

En esta estacidn se prevé la instalacidon de infraestructura relacionada a la recarga y manutencion de

vehiculos eléctricos, como cargadores de alta potencia, estructuras porticadasy celdas fotovoltaicas.
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4.1 Analisis viario

A continuacion, se presentan fichas descriptivas de los principales viales cercanos a la zona de
actuacion, incluyendo imagenes y detalles sobre sus caracteristicas fundamentales.

Avenida de Catalunya

TIPO DE VIA Avenida SENTIDOS 1 2
CARRILES/SENTIDO 1 2 MEDIANA Si No
IMPORTANCIA EN ACCESIBILIDAD Baja Media Alta

Descripcion:

La Avenida Catalunya es una via principal ubicada en el municipio de Petrer, que conecta diversas
areas del Poligono Industrial Salinetas. Tal como se observa en las imagenes, la avenida presenta
una configuracion amplia, cerca de 26 metros de ancho, con un tramo principal que cuenta con
dos carriles por sentido, separados por una mediana ajardinada. Las aceras, de
aproximadamente 2 metros de ancho, estan acondicionadas para el transito peatonal, y la
avenida dispone de iluminacién adecuada a lo largo de su recorrido. Esta via facilita el acceso a
numerosos negociosy areas industriales, siendo clave para el flujo vehicular de la zona.
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Carrer Penya del sol

TIPO DE VIA Calle SENTIDOS 1 2
CARRILES/SENTIDO 1 MEDIANA Si No
IMPORTANCIA EN ACCESIBILIDAD Baja Media Alta

Descripcion:

En la continuaciéon de la Avenida Catalunya en sentido norte, el Carrer Penya del Sol presenta una
configuracion mas estrecha, con un solo carril por sentido y franjas de aparcamiento en paralelo a
ambos lados, alcanzando un ancho total de 15 metros. Dispone de una acera amplia, recientemente
renovada, con espacio peatonal y una pequefia area de vegetacion. Ademas de conectar el ambito de
estudio con la zona norte de Petrer, esta via funciona como el principal acceso para los vehiculos que
salen de la autovia A-31, convirtiéndose en un punto clave de convergencia del trafico en la zona.
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Calle Costa de Valencia

TIPO DE VIA Calle SENTIDOS 1 2

CARRILES/SENTIDO 1 2 MEDIANA Si No

IMPORTANCIA EN ACCESIBILIDAD Baja Media Alta
Al

Descripcion:

La calle Costa de Valencia, conectada a la Avenida Catalunya a través de una glorieta, presenta
dos sentidos, con un unico carril por sentido y aceras moderadas que permiten el transito
peatonal. A lo largo de su recorrido, que tiene un ancho de 8 metros, se encuentran algunas
instalaciones industriales y areas verdes que bordean la calle. Ademas, la iluminacién es
adecuada, con farolas distribuidas a lo largo de la via 'y su disefio permite una circulacion fluida
hacia las conexiones principales de la zona. Al llegar a la glorieta que la vincula con la Avenida
Catalunya, la calle continda en un Unico sentido, alejandose de la rotonda y dirigiéndose hacia el

centro del municipio.
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Carrer Mirabuenos

TIPO DE VIA Calle SENTIDOS 1 2
CARRILES/SENTIDO 1 2 MEDIANA Si No
IMPORTANCIA EN ACCESIBILIDAD Baja Media Alta

Descripcion:

en el contexto local es como espacio de aparcamiento.

El Carrer Mirabuenos es una via de corta extensién y 10 metros de ancho que bordea la parcela
de laactuacion, enlazando la calle Costa de Valencia con la Avenida Catalunya. Dispone de doble
sentido de circulacion, con un carril por sentido, y cuenta con dos franjas de estacionamiento en
linea, una a cada lado de la calzada. Se destaca la presencia de instalaciones comerciales en
uno de los lados de la via, lo que atrae visitantes que buscan los servicios de esas tiendas. La
iluminacién sigue un esquema similar al de las calles cercanas, y se estima que su uso principal
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Autovia A-31
TIPO DE ViA Autovia SENTIDOS 1 2
CARRILES/SENTIDO 1 2 MEDIANA Si No
IMPORTANCIA EN ACCESIBILIDAD Baja Media Alta

Descripcion:

La autovia A-31, a la altura de Petrer, es una via de alta capacidad que forma parte del eje de
conexién entre Madrid y Alicante. En este tramo, cuenta con dos calzadas separadas por una
mediana con doble bionda de proteccién, cada una con dos carriles de circulacién por sentido.
La anchura de la calzada es suficiente para garantizar una circulacion fluida, con carriles bien
sefalizados y arcén lateral. Su trazado presenta un recorrido rectilineo con ligeras pendientes 'y
curvas suaves, adaptandose al relieve montafoso de la zona. La via es utilizada tanto por
vehiculos ligeros como por transporte pesado, desempefando un papel clave en la movilidad
entre elinterior peninsular y la costa mediterranea.
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Gréfico n® 2. Sentidos de circulacidn viaria en el &mbito de estudio. Fuente: elaboracién propria a partir de Google Maps

El analisis viario permite identificar la glorieta como el principal punto de convergencia de los flujos de
circulacién en el ambito. Esta glorieta, con dos carriles, recibe el transito de cuatro accesos distintos,
dos de los cuales provienen de la Avenida Catalunya, que, como se mencioné anteriormente, es la
arteria principal de la zona.

La glorieta presenta dimensiones adecuadas, con cerca de 35 metros de diametro y con 4,5 metros
para cada carril, lo que facilita el acceso de los vehiculos y proporciona una buena visibilidad hacia los
demas puntos de entrada y salida.

Por otro lado, la autovia A-31 es un eje fundamental en la dindmica del trafico, especialmente en el
contexto de la instalacion de una estacién de recarga para vehiculos eléctricos, ya que se prevé que la
mayoria de los vehiculos que requieran este servicio provengan de esta via. Por ello, resulta esencial
analizar los accesos mas proximos a la zona de actuacion.

En el sentido Alicante, la autovia cuenta con una salida al norte de la parcela, por medio del Carrer
Penya del Sol. Se trata de una salida de un solo carril que se desvia hacia la derecha y presenta un
pavimento visiblemente desgastado, con grietas y zonas reparadas. El tramo cuenta con una barrera
de seguridad metalica en su lado izquierdo para separar el flujo de trafico de la autovia, mientras que
en el lado derecho no hay una delimitacién fisica clara. Al final del ramal, la via se ensancha
ligeramente antes de conectar con la Avinguda de la Llibertat y el Carrer Penya del Sol, donde se
observa una interseccién sin semaforos ni senalizaciéon horizontal clara, con una considerable
cantidad de coches aparcados.
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Gréfico n® 3. Ramal de salida de la A-31 sentido Alicante. Vista aérea. Fuente: Google Maps

Gréafico n® 4, Ramal de salida de la A-31 sentido Alicante. Vista peatonal. Fuente: Google Maps

Por otro lado, la salida de la autovia A-31 en sentido Madrid se realiza a través de un ramal ubicado a la
derecha, que desciende y pasa por debajo de la autovia mediante un viaducto antes de conectar con
la rotonda Rotari. Desde esta rotonda, se puede acceder a la parte sur de la Avenida Catalunya y
continuar hasta la parcela. El acceso esta claramente sefalizado con indicaciones tanto verticales
como horizontales y cuenta con una barrera metdlica que lo separa de la autovia. Tras la salida, el
ramal se encuentra con el carril de incorporacién a la A-31 en un tramo de doble sentido, con un carril
por direccién. En su aproximacioén a la rotonda, la calzada se ensancha ligeramente, aunque esta
interseccién es de menor tamafo en comparacion con la rotonda cercana a la parcela, lo que podria
generar un cuello de botella en escenarios de aumento del flujo vehicular.
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Grafico n? 6. Ramal de salida de la A-31 sentido Madrid. Vista peatonal. Fuente Google Maps
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4.2 Aforos e intensidad de usos

Para evaluar la situaciéon actual del trafico, se realizé un aforo manual en un dia laborable, abarcando
las principales franjas horarias de mayor circulacién: la mafana, el mediodia y la tarde. Este anélisis
permitid registrar el volumen de trafico en los viales estudiados y obtener una vision precisa de su
dindmica.

Los gréaficos de los resultados se pueden ver a continuacién.
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Grafico n? 9. Intensidad media diaria en hora punta de la tarde. Fuente: elaboracion propia.

El aforo se llevd a cabo en tres momentos del dia: mafiana (08:00 — 10:00), mediodia (13:00 — 15:00) y
tarde (18:00 — 20:00). Los dos primeros se realizaron de manera manual, mediante un conteo
presencial en puntos estratégicos del area de estudio, registrando el nimero de vehiculos que
circulaban en cada direcciéon durante intervalos de tiempo definidos. Para el periodo de la tarde, se
aplicé una estimacion basada en los datos obtenidos en los otros dos periodos, complementada con
las cifras disponibles del aforo realizado en el Plan Especial “Guirney” en Petrer (2018). El objetivo de
este andlisis fue calcular la Intensidad Media Diaria (IMD), permitiendo asi una mejor comprension del
volumen de trafico y su distribucién a lo largo del dia.

Los resultados muestran que el principal eje de circulacion es norte-sur, conformado por la Avenida
Catalunyay el Carrer Penya del Sol, los cuales mantienen un flujo de vehiculos constante a lo largo del
dia. Se destacan especialmente el sentido sur del Carrer Penya del Soly el sentido norte de la Avenida
Catalunya como las principales direcciones de desplazamiento en este eje.

Por otro lado, se observa un uso intenso de la Calle Costa de Valencia en sentido oeste, alcanzando un
flujo maximo de 269 vehiculos por hora en el periodo de la tarde. En contraste, el trafico en sentido este
de la misma calle es considerablemente menor, lo que resulta favorable, ya que el acceso a la estacién
de recarga de vehiculos eléctricos se realiza por esta via, minimizando posibles interferencias en la
circulacién general.

Eltrabajo de campo permitié identificar que, a pesar de tratarse de un poligono industrial, la presencia
de camiones y vehiculos pesados es baja, con un maximo de 14 vehiculos por hora. Este valor no
compromete la capacidad actual de las vias de la zona.

En resumen, el trabajo de campo permitié identificar que el transito local es moderado, y demuestra
adecuarse bien a las condiciones actuales de las vias.

4.3 Senalizacion

En cuanto a la sefializacién, las vias del ambito en general presentan buenas indicaciones tanto
verticales como horizontales. En la Avenida Catalunya, las separaciones de carriles, indicaciones de
sentido, pasos de peatones y delimitaciones de las zonas de aparcamiento se encuentran en buen
estadoy son claramente visibles.
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Delmismo modo, los carteles ydemas sefales verticales estan bien conservadosy ubicados en puntos
estratégicos, con distancias adecuadas para orientar correctamente a los conductores.

En la glorieta, las marcas viales son igualmente visibles, aunque cuenta con un nimero reducido de
sefales verticales que indican el sentido de circulacion.

el

Grafico n® 10. Paso de peatones y sefializacion vertical de la Avenida Catalunya. Fuente: Google Maps

Las demas calles mantienen un nivel de sefalizacién homogéneo, con indicaciones claras de sentido,
delimitacién de carriles y pasos de peatones bien definidos. El buen estado general de esta
infraestructura sugiere que el ambito ha sido objeto de una reciente reforma.

Gréafico n® 11. Paso de peatones y sefalizacion vertical de la Calle Costa de Valencia vista desde la glorieta. Fuente: Google Maps

4.4 Movilidad activa y otros modos de transporte

En la zona de estudio no se encuentra ninguna infraestructura destinada al uso de bicicletas, como
aceras bici, carriles bici o ciclovias.

Los itinerarios peatonales existentes en el entorno de la parcela son adecuados, con aceras de
dimensiones apropiadas, aunque no muy amplias. Destacan la buena marcacién de los pasos de cebra
y la correcta distribucion de los cruces peatonales. Sin embargo, se observa una ausencia de
arborizacién, lo que podria mejorar la comodidad del recorrido peatonal. Cabe mencionar que, en el
norte de la glorieta, en el Carrer Penya del Sol, existe un espacio peatonal mas amplio que ofrece
mejores condiciones para el transito peatonal.
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Gréfico n® 12, Tramo del Carrer Penya del Sol y del espacio peatonal existente. Fuente: Google Maps

En cuanto al transporte publico, la zona esta incluida en el recorrido de la linea 28 ELDA - PETRER; sin
embargo, no dispone de paradas de autobus ni de otros medios de transporte publico en sus

inmediaciones. El autobus circula por la calle Penya del Sol y continda en direccidn este por la calle
Costa de Valencia.
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Gréafico n® 13, Recorrido de la linea 28 (verde). Fuente: Vectalia Elda.
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5 SITUACION PROPUESTA

En laimagen a continuacion, es posible observar la propuesta de accesos a la estacién de recarga:

Grafico n® 14. Proyecto de implantacion de la estacion de recarga de vehiculos eléctricos. Fuente: documento de elaboracion del
promotor.

La propuesta de implantacion plantea un acceso principal desde el norte de la parcela, a través de la
Calle Costa de Valencia, con una uUnica salida hacia la Avenida Catalunya, en direccion a la glorieta. La
salida se encuentra con la banda de aparcamiento en linea existente en la avenida.

La configuracién final de la estacién contempla la instalacion de seis porticos desmontables de
madera laminada, que forman seis carriles de recarga, cada uno con dos posiciones de recarga. Esto
permite que, en su capacidad maxima, la estacién pueda atender a 12 vehiculos simultdaneamente.
Ademas, la propuesta también incluye la construccién de una tienda de conveniencia y un aseo para
los clientes.

En una primera fase, se proyecta la construccion de solo dos carriles, cubiertos por dos poérticos. Sin
embargo, existe la posibilidad de ampliaciéon en funcién de la demanda, hasta alcanzar la
configuracion total de seis carriles. Para este estudio, se considera el impacto de la estacion en su
totalidad, es decir, con los 6 carriles construidos.

A modo complementario, se muestra a continuacién, una tabla resumen con la proyeccion de la
cantidad estimada de vehiculos que utilizaran esta estacién de recarga a lo largo de los afos.

Afio proyeccion | 2026 | 2027 | 2028 | 2029 | 2030 | 2031 | 2032 | 2033 | 2034 | 2035 | 2036 | 2037 | 2038 | 2039 | 2040 | 2041 | 2042 | 2043 | 2044 | 2045

Cantidad de

. 30 | 4 55 | 71 89 | 108 | 130 | 153 | 178 | 200 | 219 | 260 | 291 | 321 | 324 | 324 | 324 | 324 | 324 | 324
coches/dia

Gréfico n® 15, Proyeccion anual estimada del incremento de vehiculos usuarios de la estacion de recarga de vehiculos eléctricos. Fuente:
elaboracion del promotor

Teniendo en cuenta lo anterior, se prevé que la instalacién de una estacién de recarga de pequeio
porte de vehiculos eléctricos incremente la intensidad del trafico en las vias circundantes, una vez que
la nueva infraestructura atraera vehiculos eléctricos que acudiran especificamente a esta estacion
para realizar la recarga. Este incremento es esperado especificamente en la salida de la glorieta en
direccion a la calle costa de Valencia, es decir, el acceso principal de la estacion. Debido al bajo uso
de ese tramo de la viay el diseno de implantacién de la estacién, que crea un espacio de facil acceso,
sumado a las pequefias dimensiones de la estacién, se estima que el impacto en la circulacién local
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no sera excesivo y que las actuales condiciones de vias sean suficientes para suplir el aumento de
demanda.

Ademas, se estima que el sentido sur-norte de la avenida Catalunya sea otro tramo que reciba un
incremento en el trafico de vehiculos, puesto que es el principal sentido de acceso a la estacion para
los vehiculos que vienen del centro urbano del municipio. En este caso, una vez mas, al considerar las
amplias dimensiones de la via, se espera que esta sea capaz de soportar el incremento del trafico.

6 RECOMENDACIONES

Tras el diagnodstico realizado, esta seccidon presenta una serie de recomendaciones destinadas a
garantizar que laimplementacion de la estacion de recarga de vehiculos eléctricos no genere impactos
negativos en la movilidad y el trafico existentes. En este contexto, se proponen las siguientes medidas:

- Se recomienda sefalizar el acceso a la estacidn en ambos sentidos de la autovia A31,
asegurando que la ubicacién de la sefalizacién se encuentre a una distancia adecuada de las
salidas que conducen a las vias de acceso. Esto permitira que los conductores puedan realizar
la maniobra de entrada de manera seguray fluida.

-

SENALIZACION DE ACCESO ALA ESTACION /
| EN SENTIDO ALICANTE /

NG I b

i7"\ SALIDA-BEAUTOVIA /
|EN[EL'SENTIDO ALICANTE/.

SALIDA DE AUTOVIA
{EN EL SENTIDO MADRID

- — o ARk

| SENALIZACION DE ACCESO ALA ESTQCION
i EN SENTIDO MADRID

Grafico n° 16. Salidas de la autovia a-31. Fuente: Elaboracion propia.

- Serecomienda utilizar el Carrer de Mirabuenos como via de acceso a la estacién de recarga de
vehiculos eléctricos, evitando asi un incremento significativo del flujo de vehiculos en la
Avenida Catalunyay en la rotonda. Para ello, se sugiere sefalizar el acceso a la estacién en la
avenida, en sentido norte hacia la glorieta, antes de la entrada al Carrer de Mirabuenos. De este
modo, los vehiculos podran desviarse por esta calle, que actualmente tiene un bajo nivel de
uso, facilitando un acceso mas fluido y eficiente a la estacion de recarga de vehiculos
eléctricos.
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ACCESO A LA ESTACION
POREL CARRER MIRABUENOS

Graficon®17. Indicacion de acceso por el Carrer Mirabuenos. Fuente: Elaboracion propia.

En la salida de la estacion de recarga de vehiculos eléctricos, que se realiza a través de uno de
los carriles en sentido norte de la Avenida Catalunya, se recomienda eliminar algunas plazas
de aparcamiento. Esta medida permitira mejorar tanto la fluidez del trafico como la visibilidad
de los conductores, evitando que los vehiculos estacionados obstaculicen la circulacién y
reduzcan la seguridad en la zona.

Pacela Catrastral
3796601 XHI9539N0001JL

Grafico n® 18. Eliminacion de plazas de aparcamiento en la Av. Catalunya. Fuente: Elaboracion propia.
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7 CONCLUSIONES

El analisis realizado ha permitido determinar que el ambito de estudio presenta condiciones
adecuadas para la instalacion de una estacion de recarga de vehiculos eléctricos. A pesar de ciertas
deficiencias de circulacion y el encauzamiento de vehiculos en glorietas, estas no comprometen la
viabilidad del proyecto, ya que pueden ser mitigadas mediante medidas de sefializaciéon y ordenacion
del tréfico.

Se ha constatado que el trafico en la zona es moderado y mantiene una distribucion estable a lo largo
del dia, con una mayor intensidad en el eje norte-sur conformado por la Avenida Catalunyay el Carrer
Penya del Sol. Ademas, el acceso a la estacién desde la Calle Costa de Valencia en sentido este
presenta un flujo vehicular bajo, lo que minimiza el impacto en la circulacion general. La presencia de
vehiculos pesados en la zona es reducida, por lo que la capacidad actual de las vias no se vera
comprometida por la ejecucién del proyecto.

Asimismo, las medidas propuestas, como la utilizacion del Carrer de Mirabuenos como via de acceso,
la optimizacién de la senalizacidon y la reordenacion de ciertos espacios de aparcamiento, contribuiran
a mejorar la movilidad y seguridad en el entorno. Por otro lado, si bien la instalacién de la estacion de
recarga no supondra un incremento significativo del trafico durante los primeros afios, ya que estara
destinada, en su mayoria, a usuarios que ya transitan por la zona debido a la actividad del poligono
industrial, si se prevé un aumento mayor en torno a los 5 afos de su instalacién aproximadamente,
conforme crezca la demanda de vehiculos eléctricos y la ampliacién de los puntos de recarga en la
estacién. Y, si bien el tramo de la calle Costa de Valencia que se encuentra al oeste de la rotonda no
afecta directamente sobre los limites de la parcela, conforma un conector fundamental con la Avda.
del Mediterraneo que, en vista del crecimiento previsto, introducira un mayor volumen de trafico en
dicha rotonda.

En este sentido, cabe destacar la estrechez que presenta actualmente el vial y la falta de aceras en la
mayor parte de su longitud, que pueden implicar ciertas complicaciones a una circulacién
incrementada por el aumento de la demanda. Por este motivo, y para facilitar el acceso a la rotonday
la estacidon de recarga y mejorar las condiciones de seguridad en el trayecto, se sugiere evaluar la
posibilidad de realizar obras de mejora en dicho tramo de la calle Costa de Valencia, que amplien tanto
las vias de circulacién vehicular como peatonal.

En conclusidn, la ejecucién que se pretende de la estacion de recarga de vehiculos eléctricos no solo
es viable desde el punto de vista del trafico y la movilidad, sino que, con la implementacidén de las
recomendaciones propuestas, puede suponer una mejora en la ordenacioén y seguridad vial del area,
optimizando la accesibilidad sin generar un impacto negativo en la circulacién actual.

Petrer, octubre de 2026
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